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(54) Title: HEATING-AIR CONDITIONING INSTALLATION FOR VEHICLES 

(54) Titre : INSTALLATION DE CHAUFFAGE-CLIMATISATION POUR VEHICULES 



(57) Abstract: The invention concerns a heating-air 
conditioning installation for a vehicle, comprising an 
evaporator (10) and a heating element (12, 14), a fan 
and various air outlet channels (2, 4, 6), at least means 
controlling the air stream (20) being placed beside 
the evaporator (10), according to fluid mechanics. In 
different positions of the air stream control means, 
part of the heating-air conditioning installation can be 
traversed by air in different directions, so that a bypass 
channel relative to the evaporator may be produced 
without requiring additional structural volume. 

(57) Abreg€ : Installation de chauffage-climatisation, 
en particulier pour un vehicule, comprenant un Svapo- 
rateur (10) et un corps de chauffe (12, 14), une souf- 
flante ainsi que diffSrents canaux de sortie d'air (2, 4, 
6), au moins un moyen de commande du courant d'air 
(20) etant place a cote de l'evaporateur (10), du point de 
vue de la technique des fluides. Dans differentes posi- 
tions du moyen de commande du courant d'air, une par- 
tie de Tinstallation de chauffage-climatisation peut-etre 
parcourue par Tair dans des directions differentes, de 
sorte qu'un canal de derivation par rapport a T6vapo- 
rateur puisse etre realise" sans necessiter un volume de 
construction supplemcntaire. 
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INSTALLATION DE CHAUF FAG E - CL I MAT I SAT I ON POUR VEHICULES 

La presente invention concerne en general une 
installation de chauf f age-climatisation et en 
particulier une installation de chauf f age-climatisation 
pour un vehicule. Habituellement , une telle 
5 installation de chauf f age-climatisation comprend un 
evaporateur, un corps de chauffe et une soufflante, 
afin de faire passer l'air successivement par 
1 T evaporateur et le corps de chauffe, afin qu'il soit 
diffuse aux endroits souhaites, aprds avoir ete traite, 
10 par diff brents canaux de sortie d'air. Dans un vehicule 
a moteur il est par exemple souhaitable de diffuser de 
l'air traite au choix dans la region des pieds, au 
niveau du tableau de bord et au-dessus du tableau de 
bord vers le pare-brise. 

15 

Ces dernieres annees, on s'est ef force de fournir 
dif ferents niveaux de temperature dans des canaux de 
sortie d'air dif ferents, ceci pouvant etre realise en 
utilisant des moyens de commande de l'ecoulement d'air 
20 et/ou par commande des dispositifs de traitement de 
1 ' air - 

Comme il existait le souhait de pouvoir guider de 
maniere optionnelle de l'air frais non traite dans 

25 l'habitacle du vehicule, on s'est ef force de fournir 
des canaux d'air supplementaires pour l'air frais, qui 
contournent le plus souvent toute 1 1 installation de 
climatisation ou qui s'etendent aussi partiellement a 
l'interieur du boitier de 1 ' installation de 

30 climatisation, ce qui a entraine une augmentation du 
volume de construction necessaire pour toute 
1 ' installation ou une perturbation du f onctionnement . 

Un autre souhait d' aspect general consiste a pouvoir 
35 alimenter en air l'habitacle du vehicule tout en 
conservant une puissance de soufflage minimale, afin de 
pouvoir par exemple conserver une temperature agreable 
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dans l'habitacle lorsque le moteur du vehicule est 
arrete, ou au moins de pouvoir la regler a volonte. 

L'objectif de la pr^sente invention est par consequent 
5 de proposer une installation de chauf f age-climatisation 
qui tienne compte des souhaits ci-dessus et qui exige 
un volume de construction supplementaire aussi petit 
que possible, ou meme aucun volume de construction 
supplementaire . 

10 

Conformement a 1 1 invention, cet objectif est realise 
par une installation de chauf f age-climatisation ayant 
les caracteristiques de la revendication 1. Des 
perf ectionnements preferes sont indiques dans les 
15 revendications dependantes. 

En particulier, 1' invention propose une installation de 
chauf f age-climatisation, en particulier pour un 
vehicule, qui dispose d'un evaporateur et d'un corps de 

20 chauf fe, d'une soufflante ainsi que de differents 
canaux de sortie d f air, au moins un moyen de commande 
du courant d'air etant place a cote de 1 1 evaporateur , 
du point de vue de la technique des fluides, afin de 
pouvoir fermer et ouvrir une voie d'air contournant 

25 1 1 evaporateur et debouchant dans un canal de sortie 
d f air, laquelle peut etre parcourue par le courant 
d'air au moins par sections dans une autre direction en 
cas de fermeture du moyen de commande du courant d'air. 
Autrement dit, 1' invention propose d'utiliser un espace 

30 a l'interieur de 1 1 installation de chauf f age- 
climatisation de maniere bivalente, c'est-a-dire d'une 
part, au sens classique d'une installation de 
chauf f age-climatisation et d' autre part en tant que 
voie pour l'air qui ne passe pas par 1 ' evaporateur . 

35 Cette configuration permet de fournir une voie d'air 
qui ne passe pas par 1 ' Evaporateur , pratiquement sans 
encombrement supplementaire, et permet ainsi de guider 
a travers elle de l'air ayant ete fourni avec seulement 
une puissance de soufflage minimale. L ' installation 
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selon 1 1 invention peut egalement etre utilisee de 
mani^re telle que l'air passe simultanement a travers 
l'^vaporateur et devant lui. 

5 Dans une forme de realisation pr6feree, la voie d'air 
contournant l'evaporateur, pouvant etre liberee par le 
moyen de commande du courant d f air, peut etre parcourue 
au moins par sections, par de l'air essentiellement 
perpendiculairement a celui-ci, lorsque le moyen de 

10 commande du courant d f air est f erme . A titre d' exemple 
uniquement, de l'air pourrait, dans un f onctionnement 
usuel d'une installation de chauf f age-climatisation, 
passer successivement a travers un evaporateur puis un 
corps de chauf fe, afin d'etre ensuite devie 

15 essentiellement vers le haut, vers des diffuseurs qui 
peuvent alimenter le pare-brise. Si 1 1 on laisse 
maintenant passer de l'air frais essentiellement 
horizontalement a travers ce canal s'etendant vers le 
haut, afin par exemple de conduire a des diffuseurs 

20 dans le tableau de bord, cet espace est pr6cisement 
utilise en consequence de maniere bivalente. 
Evidemment, on peut aussi utiliser de maniere 
correspondante d'autres espaces dans 1 1 installation 
dans des directions dif f ^rentes , comme par exemple un 

25 espace s'etendant horizontalement, qui guide l'air vers 
un ou plusieurs canaux servant £ 1 ' alimentation de la 
partie des pieds, dans le mode de f onctionnement 
classique . 

30 Dans une autre forme de realisation preferee, la voie 
d'air pouvant etre liberie par le moyen de commande du 
courant d'air, contournant 1 Evaporateur, peut, lorsque 
le moyen de commande du courant d'air est ferme, etre 
parcourue par l'air essentiellement dans la direction 

35 opposee a celle existant lorsque le moyen de commande 
du courant d'air est ouvert. Pour une telle forme de 
realisation, un canal, qui, lors du f onctionnement 
usuel, sert £ acheminer de l'air vers le haut, peut par 
exemple etre utilise pour guider de l'air non traite ou 
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au moins contournant l'evaporateur, 
inf^rieure du vehicule. 
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vers une section. 



Independamment du fait que la direction differente soit 
5 maintenant perpendiculaire, opposee ou autre, il 
convient de mentionner que le moyen de commande ,du 
courant d'air peut, dans la position fermee, faire 
partie de la paroi de la portion de canal mise en jeu. 

10 Avantageusement, le moyen de commande du courant d'air 
est prevu au-dessus de l'evaporateur, et en particulier 
a proximity de 1 1 un des canaux de sortie d'air. Grace a 
cette configuration, il est possible de regler le 
chemin le plus court de la soufflante vers le lieu de 

15 sortie, de sorte que les pertes d'ecoulement et/ou de 
pression soit minimisees au moins pour une partie de 
I 1 air passant par ce chemin. 

En outre, il est avantageux que la voie d'air pouvant 
2 0 etre Iib6r6e par le moyen de commande du courant d'air, 
et qui contourne 1 1 Evaporateur , puisse passer 
directement dans au moins un canal de sortie d'air, en 
particulier sans passer par un dispositif de traitement 
d'air. Pour cette voie particulidre, il ne peut done 
25 pas se produire de pertes de pression, ni .a travers 
1 ' evaporateur , ni un echangeur de chaleur pour 
chauffage ou encore un appareil de- chauffage 
supplEmentaire Eventuellement present . 

30 L ' installation de chauf f age-climatisation selon 
1 1 invention peut au moins contenir un autre moyen de 
commande du courant d'air, qui peut libErer et bloquer 
un passage d'air. vers .un espace entre - 1 ' evaporateur et 
le corps de chauf fe. Grace & ce moyen de commande du 

35 courant d'air supplEmentaire , d'autres voies d'air 
diffErentes peuvent etre mises a disposition pour 1 ' air 
qui ne passe pas a travers 1 ' evaporateur . Par exemple, 
deux courants d'air, a savoir 1 ' un passant- devant 
1 ' evaporateur, respectivement a travers 1 ' Evaporateur , 
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peuvent etre melanges, ciu point de vue de la technique 
des fluides, derriere l'evaporateur, afin de reguler 
1 1 air guide vers les differents diffuseurs, en 
temperature et/ou en humidite, ou toutefois de 
5 1 1 inf luencer . 

Dans une forme de realisation preferee, la voie d'air 
pouvant etre liberee par le moyen de commande du 
courant d'air, et contournant 1 1 evaporateur , s'etend en 

10 particulier a travers le passage d'air libere par 
1' autre moyen de commande du courant d'air, entre 
1 ' evaporateur et le corps de chauffe. Un guidage de 
l'air contournant 1 ' Evaporateur entre 1 ' evaporateur et 
le corps de chauffe peut etre avantageux en ce sens 

15 qu'il n'existe dans cet espace habituellement aucune 
resistance a 1 ' ecoulement, par exemple par d'autres 
elements de guidage d'air ou similaires, et surtout cet 
espace est approprie pour empecher, lors d'un 
f onctionnement normal du chauffage/de la climatisation, 

20 que des gouttes d 1 humidite se formant sur 1 ' evaporateur 
n'affectent le corps de chauffe jusqu'£ 1 ' endommager . 

Avantageusement , 1 1 air dans la voie d'air pouvant etre 
liberee par le moyen de commande du courant d'air, et 

25 contournant 1 1 evaporateur , peut passer devant 
1 1 evaporateur et/ou le corps de chauffe essentiellement 
tangentiellement , de sorte qu 1 un ref roidissement ou un 
chauffage residuels eventuellement presents puissent 
etre repris, sans qu'il n'en resulte une perte de 

30 pression par ecoulement a travers un dispositif de 
traitement de l'air. 

En outre, .on pref^re pr6voir encore un autre moyen de 
commande du courant d'air afin, de causer le passage 
35 d'au moins une partie de l'air a travers le corps de 
chauffe- A cet effet, il faut mentionner qu 1 un passage 
successif a travers un echangeur de chaleur pour 
chauffage et un dispositif de chauffage supplementaire , 
par exemple un element de chauffage a CTP, ainsi qu ' un 
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passage s61ectif a travers 1 1 un de ces Elements, peut 
etre realise. Par exemple, on peut ainsi effectuer un 
prechauffage de 1 1 habitacle de conduite au moyen d'un 
dispositif de chauffage electrique, la faible puissance 
5 requise pour 1 1 alimentation en air a travers la 
soufflante etant a souligner, dans la mesure ou chaque 
economie de courant dans le cas d'un moteur qui ne 
tourne pas doit etre consideree comme favorable. 

10 Finalement, on prefere que la voie d ! air pouvant etre 
liberee par le moyen de commande du courant d'air, et 
contournant 1 1 evaporateur , s ' etende au moins dans une 
direction a travers au moins un corps de chauffe qui 
est essentiellement opposee a la direction dans 

15 laquelle l'air sort de 1 ' Evaporateur . Dans cette forme 
de realisation, il est ainsi possible de prevoir une 
utilisation de chaleur r£siduelle pour des pertes de 
pression minimales, ainsi qu 1 un prechauffage de 
1' habitacle du vehicule pour des pertes de pression 

2 0 minimales. 

En resume, on peut preciser que 1 1 installation de 
chauf f age-climatisation selon 1 ! invention permet un 
apport d'air £ l'interieur de 1' habitacle avec des 

25 exigences minimales en matiere de puissance au niveau 
de la soufflante, sans necessiter un volume de 
construction supplementaire . Un phenomene parallele 
avantageux est que 1 1 installation de chauf f age- 
climatisation selon 1 1 invention permet aussi une 

30 regulation de 1 ' humidite dans l'interieur ■ de 
1 ? habitacle, car l'air qui n'est pas passe a travers 
presente regulierement une humidite relative plus 
elevee.- Done par exemple - en f onctionnement normal de 
1 1 isntallation de chauf f age-climatisation, si un canal, 

35 par exemple pour 1 ' alimentation de la partie du fond, 
n'est pas requis, ce canal peut etre utilise en tant 
que voie d'air pour de l'air qui contourne 
1 1 evaporateur et peut ainsi amener de 1' humidite a 
l'interieur de 1» habitacle. Autrement dit, 
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1 ' installation de chauf f age-climatisation selon 
1 ! invention peut 6galement etre utilisee en tant 
qu'appareil de ventilation et/ou de chauffage 
auxiliaire que dans un f onctionnement de chauffage- 
5 climatisation usuel, dans lequel une partie de 1 1 air 
peut parvenir sous forme non traitee, mais toutefois au 
moins sans passage k travers l'evaporateur, , dans 
1 1 interieur de l'habitacle. 

10 D'autres avantages et caracteristiques de la presente 
invention resultent de la description donnee £ titre 
d'exemple uniquement d'une forme de realisation 
actuellement preferee qui se refdre aux dessins 
d'accompagnement dans lesquels : 

15 

les figures 1 a 5 illustrent en vue en coupe 
sch6matique une installation de chauf f age-climatisation 
en tant que forme de realisation preferee .de 
l f invention, differentes voies d'air pour 1 * air 
20 contournant l'evaporateur etant indiquees dans les 
differentes figures. 

La figure 1 illustre en coupe schematique une 
installation de chauf f age-climatisation qui peut etre 

25 aliment^e en air par le biais d'une soufflante non 
ill us tree . L 1 installation de chauf f age-climatisation 
illustree comprend, de mani^re classique, un 
evaporateur 10, un corps de chauffe 12 et un dispositif 
de chauffage 61ectrique 14, qui est dans la forme de 

30 realisation illustree du type dit a CTP (coefficient de 
temperature positif ) . L 1 installation comprend en outre 
divers moyens de commande de l'air, qui peuvent etre 
r6alis6s entierement ou par tiellement - sous forme de 
vannes de melange et peuvent se trouver egalement , • dans 

35 des positions intermediaires quelconques, entre une 
position ouverte et une position fermee, dans la forme 
de realisation illustree en forme de vannes a papillon 
et d'une vanne dite £ coquille 8, de sorte que divers 
canaux de sortie d'air 2, 4, 6 puissent etre alimentes 
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en air de fagon reglable. Dans la forme de realisation 
illustree, le canal de sortie d ! air 2 sert & 
1 1 alimentation de buses qui debouchent directement au 
niveau du pare-brise, afin de pouvoir empecher par 
5 exemple la formation de bu6e sur ce dernier. Le canal 
de sortie d'air 4 est connecte a des diffuseurs non 
illustres du tableau de bord, tandis qu'un canal de 
sortie d'air 6 s'etend vers l'interieur du plan du 
dessin pour conduire, devant le boitier de 
10 1 1 installation de chauf f age-climatisation, vers des 
diffuseurs dans la region des pieds ou aussi vers des 
diffuseurs disposes lateralement . 

Dans la forme de realisation illustree, le canal de 
15 sortie d'air 6 doit etre considere comme un canal dont 
1 T alimentation peut etre arretee- le plus facilement 
sans nuire considerablement au confort des passagers. 
Dans ce contexte, on pourrait aussi imaginer que le 
canal de sortie d'air 6 serve a 1 1 alimentation de la 
20 partie du fond, auquel cas il serait possible, de 
n'utiliser celui-ci qu'en cas de besoin, c'est-a-dire 
quand les passagers se trouvent au fond du vehicule. 

La forme de realisation illustree, contrairement aux 

25 installations de chauf f age-climatisation connues 
jusqu'a present, dispose d'un moyen de commande du 
courant d ? air 20 qui permet, dans la position fermee, 
d'alimenter le canal de sortie d'air 6 de maniere 
usuelle, en ce que 1 ' element de commande du courant 

30 d'air 20 definit une paroi de l'espace s'y raccordant. 
Sous les moyens de commande du courant d'air se trouve 
en outre, dans la forme de realisation illustree, un 

. . moyen de. commande du courant d'air 30 qui permet un 
passage vers l'espace entre 1 1 evaporateur 10 et le 

35 corps de chauf fe 12, ainsi qu'un moyen de commande du 
courant d'air 40, qui peut remplir diverses fonctions 
pour divers modes de f onctionnement , a savoir d'une 
part, lorsque l 1 element de commande du courant d'air 2 0 
est ferm6, la deviation de l'air qui est pass6 par 
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♦ 

1 1 evaporateur 10 et le corps de chauffe 12, vers le 
canal de sortie d'air 2 et/ou 6, tandis que le moyen de 
commande du courant d f air 40, lorsque le moyen de 
commande du courant d f air 20 est ouvert, sert £ 
5 permettre a l f air qui est passe devant 1 1 Evaporateur 10 
de passer par le corps de chauffe 12. 

Les voies d'air A, B, C, D, E illustrees dans les 
figures 1 a 5 vont etre examinees par la suite 
10 uniquement £ titre d' exemple : 

Dans la configuration de la voie d'air A, telle qu'elle 
est illustree dans la figure 1, il peut s'agir par 
exemple d 1 un mode de f onctionnement auxiliaire de 

15 1 f installation de chauf fage-climatisation, dans lequel 
on voudrait amener la chaleur residuelle du corps de 
chauffe 12 dans l'interieur de l'habitacle, par exemple 
par le biais du canal de sortie d'air 4. Dans ce cas, 
le moyen de commande du courant d'air 20 est dans la 

20 position ouverte, de sorte que la portion de- . conduite 
se trouvant derriere en f onctionnement normal soit 
parcourue en sens inverse par le courant, afin de 
permettre a I'air d'arriver jusqu'au moyen de commande 
du courant d'air 40 qui oriente l'air a travers le 

25 corps de chauffe 12, apr&s quoi pour un positionnement 
correspondant de la vanne a coquille 8 par exemple sous 
la forme de vanne d'air de melange, l'air peut passer 
dans le canal de sortie d'air 4. Bien que cela ne soit 
pas illustre, il convient de mentionner qu ' une partie 

30 de cet ecoulement d'air pourrait aussi fuir par le 
canal de sortie d'air 2 pour une position correspondant 
du moyen de commande du courant d'air, de sorte- que 
meme pour un debit d'air faible, c'est-a-dire en 
utilisant une puissance de soufflage faible, on.puisse 

35 obtenir une gradation de temperature dans l'interieur 
de l'habitacle. 



Dans le cas de la voie d'air B illustree dans la figure 
2, l'air passe, au lieu de l'echangeur de chaleur pour 
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chauffage 12, dans 1 1 appareil de chauffage 
supplementaire qui pourrait etre par exemple un 
appareil de chauffage electrique ou aussi un autre 
appareil de chauffage supplementaire quelconque. De 
5 cette maniere, on peut realiser, comme illustre, un 
chauffage auxiliaire independant du moteur. 

Dans le cas illustre dans la figure 3, la voie d'air 
contournant 1 ' evaporateur , qui es.t Iib6r6e par le moyen 

10 de commande du courant d ! air 20 , s'etend . entre 
1 1 evaporateur 10 et le corps de chauffe 12, le moyen de 
commande du courant d'air supplementaire 30 etant 
dispose a cet effet dans la position ouverte. Cette 
configuration utilise de maniere efficace un espace 

15 entre 1 1 evaporateur 10 et le corps de chauffe 12, la 
direction de l'ecoulement indique etant essentiellement 
perpendiculaire a la direction d'ecoulement existant 
habituellement . Apres que 1 1 air soit ainsi passe contre 
1 1 evaporateur 10, a travers le moyen de commande du 

20 courant d'air 20 et entre 1 f evaporateur 10 et 
l'echangeur de chaleur pour chauffage 12, il peut 
parvenir, en passant par la vanne a coquille 8, 
jusqu'au canal de sortie d'air 4. 

■ * « 

25 La figure 4 illustre une autre configuration, .de ■ voie 
d'air possible sous forme de derivation par rapport a 
tous les dispositifs de traitement d'air, c'est-a-dire 
1 ' evaporateur 10, l'echangeur de chaleur pour chauffage 
12 et le dispositif de chauffage electrique 14. La voie 

30 d'air D s'etend ainsi au-dessus de ces dispositifs de 
traitement de l'air et debouche ainsi directement dans 
l'habitacle du v6hicule pour y fournir de l'air frais 
et/ou de l'humidite. L ' homme de l'art reconnaitra que 
cette configuration de la voie d'air D pourrait aussi 

35 se terminer directement dans le canal de sortie .d'air 
2. Dans ce cas, un f onctionnement simultane de 
1 ' installation de chauf f age-climatisation serait aussi 
possible, afin d'alimenter le canal de sortie d'air 4 
en air ayant ete traite successivement par 
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l'evaporateur 10, le corps de chauffe 12 et le 
ciispositif de chauffage supplementaire 14, tandis que 
dans la region du pare-brise, exclusivement de l'air 
frais est diffuse, l'air frais etant guide k travers un 
5 espace qui pourrait etre utilise alternativement lorque 

» 

l 1 element de commande du courant d'air 2 0 est ferme, 
pour alimenter le canal de sortie d'air 6. 

♦ ■ 

Finalement, la figure 5 illustre encore une autre 
10 configuration possible pour une voie d'air, qui 
contourne l'evaporateur 10, mais passe toutefois par 
1 1 6changeur de chaleur pour chauffage 12 et/ou le 
dispositif de chauffage electrique 14. Cette voie d'air 
permet, par exemple en fonctionnement normal, £ 
15 condition que l'ouverture de sortie d'air 6 ne doive 
pas etre aliment^e, d'amener, par le biais de l'air 
climatise et eventuellement ensuite chauffe, de 
l'humidite a l'interieur de l'habitacle, en particulier 
en cas de tres basses temperatures exterieures, pour 
20 lesquelles l'humidite de l'air est naturellement 
f aible . 

Bien que la presente invention ait et6 decrite 
precedemment completement et a titre d' exemple en 

25 reference a une forme de realisation prefer^e, 1 1 home 
de l'art reconnaitra que de tres di verses modifications 
sont possibles dans le cadre des revendications , et 
dans ce contexte il convient de preciser que de tres 
diverses voies d'air peuvent etre representees, par 

30 exemple aussi des combinaisons des voies d^crites a 
titre d' exemple ou egalement des voies se ramifiant. 
L' important est qu'une partie de 1 1 installation de 
chauf f age-climatisation puisse etre utilisee de maniere 
bivalente, a savoir sous forme de voie de derivation 

35 par rapport a l'evaporateur 10 et d' autre part en tant 
que voie de guidage de l'air usuelle, ou, dans les 
differents modes, les ecoulements d'air impliques 
adoptent, au moins par sections, des directions 
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dif f erentes , par exemple perpendiculaires ou oppos6es 
les unes aux autres. 
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Revendications 

1. Installation de chauf f age-climatisation, en 
particulier pour un vehicule, comprenant un 

5 Evaporateur (10) et un corps de chauffe (12, 14), 

une soufflante ainsi que differents canaux de 
sortie d'air (2, 4, 6), au moins un mo.yen de 
commande du courant d f air (20) etant place a cote 
de 1 ' evaporateur (10), du point de vue de la 

10 technique des fluides, afin de pouvoir liberer et 

fermer une voie d'air (A, B, C, D, E) contournant 
1 1 evaporateur (10) et debouchant dans un canal de 
sortie d'air (2, 4), laquelle voie d'air peut etre 
parcourue par le courant d ! air au moins par 

15 sections dans une autre direction en cas de 

fermeture du moyen de commande du courant d'air 
(20) . 

2. Installation de chauf f age-climatisation selon la 
20 revendication 1, dans laquelle la voie d'air (A, 

B, C, D, E) pouvant etre liberee par le moyen de 
commande du courant d'air (20), et contournant 
1 ' evaporateur (10), peut etre parcourue au moins 
par sections, par le courant d'air essentiellement 
25 perpendiculairement a celui-ci, lorsque le moyen 

de commande du courant d'air (20). 

3 . Installation de chauf f age-climatisation selon la 
revendication 1 ou 2, dans laquelle la voie d'air 

30 (A, B, C, D, E) pouvant etre liberee par le moyen 

de commande du courant d'air (20) et contournant 
1 ' evaporateur (10) peut etre parcourue par le 
courant d'air .essentiellement dans la-, direction 
opposee lorsque le moyen de commande du courant 

35 d'air (20) est ferme. 

4. Installation de chauf f age-climatisation selon les 
revendications 1 a 3, dans laquelle le moyen de 
commande du courant d'air (20) est prevu au-dessus 
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de 1 ' evaporateur (10), en particulier a proximate 

d'un canal de sortie d'air (6) . 

5. Installation de chauf f age-climatisation selon 
5 l'une quelconque des revendications precedentes, 

dans laquelle la voie d'air (A, B, C, D, E) 
pouvant etre liberee par le moyen de commande du 
courant d ! air (20) et contournant 1 1 evaporateur 

(10) , debouche directement, en particulier sans 
10 passer par un dispositif de traitement de 1 1 air 

(10, 12, 14), dans au moins un canal de sortie 
d'air (6) . 

6. Installation de chauf f age-climatisation selon 
15 l'une quelconque des revendications precedentes, 

dans laquelle il est prevu au moins un autre moyen 
de commande du courant d'air (30), qui peut 
liberer et bloquer un passage d'air vers un espace 
entre 1 ' evaporateur (10) et le corps de chauf fe 
20 (12, 14) . 

7. Installation de chauf f age-climatisation selon la 
revendication 6, dans laquelle la voie d'air (A, 
B, C, D, E) pouvant etre liberee par le moyen de 

25 commande du courant d'air (20) et contournant 

1 1 evaporateur (10) s'etend au moins partiellement 
entre 1 ' evaporateur (10) et le corps de chauf fe 
(12, 14) . 

30 8. Installation de chauf f age-climatisation selon 

l'une quelconque des revendications precedentes, 
dans laquelle la voie d'air (A, B, C, D, E) 
pouvant etre liberee par le moyen de -commande du 
courant d'air (20) et contournant 1 ' evaporateur 

35 (10) peut passer essentiellement tangentiellement 

devant 1 ' evaporateur (10) et/ou le corps de 
chauf fe (12, 14) . 
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9. Installation de chauf f age-climatisation selon 
l'une quelconque des revendications precedentes, 
dans laquelle il est prevu un autre moyen de 
commande du courant d'air (40), afin de permettre 
a une partie de 1 1 air de passer a travers le corps 
de chauffe (12, 14) . 

10. Installation de chauf f age-climatisation selon 
l'une quelconque des revendications precedentes, 
dans laquelle la voie d'air (A, B, C, D, E) 
pouvant etre liberee par le moyen de commande du 
courant d'air (20) et contournant 1 ' evaporateur 
(10) s'6tend au moins partiellement a travers au 
moins un corps de chauffe (12, 14), dans une 
direction qui est essentiellement opposee a la 
direction dans laquelle ,1'air traversant 
1 ' evaporateur s'ecoule. 
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